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NUMARATORI DE TRAFIC BICICLISTIC iN CLUJ-NAPOCA
seria octombrie 2010
PLAN DE ACTIUNE

1. INTRODUCERE

Clubul de Cicloturism "Napoca" (CCN) va efectua in cadrul campaniei VELORUTIA ROMANA la
Cluj, printre altele, un studiu de trafic biciclistic in Cluj-Napoca, in toamna anului 2010. Acest studiu
va fi o repetare a celui din 2004, permitand analiza evolutiilor si tendintelor, si de asemenea va avea
valoare de model, urmand sa poata fi aplicat, cu ajustarile necesare, si in alte localitati si de asemenea
treptat extins si repetat mai des, pentru a asigura o monitorizare adecvatd a situatiei si evolutiei
utilizarii bicicletei ca mijloc de transport urban. Rezultatele vor permite elaborarea unor planuri
adecvate de promovare a biciclismului urban si argumentarea credibild a necesitétii si fezabilitatii unor
asemenea planuri.

Studiul se bazeaza pe o metodologie proprie, elaborata de CCN, descrisa intr-un document separat
("Metodologia studiilor de trafic biciclistic"). Studiile de trafic se pot face in felurite moduri si la
diverse nivele cantitative si calitative. Cel de fatd se va axa pe numairarea biciclistilor ce trec pe
anumite strazi sau piste ("sectiuni") din diverse zone ale orasului ("clase" de localizare - cental,
pericentral, cartier mare etc.) si de diverse latimi ("tipuri”" de strazi - mari, mici, medii etc.), de adecvare
(strazi cu regim clasic, strazi cu limitare de viteza - Zond 30 sau Zona Rezidentiald), pe anumite durate
("durate" de timp ex. standard - 15 minute, sau extins - 30 minute) In anumite intervale orare
("intervale" - de exemplu de la ora 07:45 la ora 08:00) din anumite zile ale sdptamanii ("zile" - ex. zile
de "lucru central" in sdptdmana - Ma,Mi,J; zile nelucratoare ex. "weekend initial" - S; "weekend final"-
D).

Se vor face numaratori de complexitati diferite (ex. "sumare" - numai numarul de biciclisti ce trec; sau
"detaliate" - numar de biciclisti defalcat pe sexe, varsta, tip de bicicletd folosit) si la interpretare se va
tine cont si de conditiile meteo, intensitatea traficului motorizat si de alti factori ce influenteaza traficul
biciclistic, astfel ca 1n final rezultatele obtinute pe aceste esantioane sa poata fi extrapolate cu o marja
de eroare acceptabila din punct de vedere statistic asupra circulatiei biciclistice pe ansamblul
municipiului Cluj-Napoca, indicdnd numarul mediu de persoane care utilizeaza regulat bicicleta,
directiile si intensitatile fluxurilor de biciclisti si variatiile lor in functie de ord, zi din sdptaméana si
situatie meteo. Suplimentar vor rezulta date privind structura parcului de biciclete aflate in uz in Cluj-
Napoca (ce tipuri se folosesc) si privind structura pe sexe si grupe de varstd a comunitatii biciclistilor
activi clujeni.

Numaratorile de trafic biciclistic vor fi coroborate cu alte procedee de cercetare ce vor fi utilizate in
paralel in cadrul proiectului VELORUTIA ROMANA, cum sunt chestionarele pentru elevi si studenti



pe tema utilizarii bicicletei, chestionarele pentru firme, anchetele prin intervievarea unor biciclisti etc. ,
astfel ca prin coroborarea datelor obtinute prin diversele instrumente de cercetare va rezulta o imagine
relativ detaliata si fidela asupra situatiei bicicletei in Cluj-Napoca.

Prezentul studiu de trafic biciclistic de tip numaératoare de trafic va oferi informatii multiple si este
ieftin, nu necesitd esantionari complicate, nu necesitd personal specializat si masuri organizatorice
deosebite. Numaratorile sumare nu necesita nici o calitate sau organizare specifica, ci doar ca cineva sa
stea 15 minute intr-un punct si sd tind minte locul, intervalul orar si numarul de biciclisti vazuti.
Numaratorile detaliate necesita atentie si constiinciozitate, spirit de observatie si un nivel minim de
cunoastere a tipurilor de biciclete (diferentierea de la distantd intre MTB - city bike - trekking - cursiera
- etc.) si implica notarea imediatd in fisa de numaratoare tipizatd a tuturor informatiilor pe masura
inregistrarii lor vizuale de citre operator sau ajutorul acestuia, sau fotografiere digitald a fiecarui
biciclist sau grup de biciclisti care trec prin sectiune in intervalul respectiv §i analizd ulterioara a
materialului foto pentru a extrage informatiile si a completa fisa.

2. METODOLOGIE

Metodologia pentru numaratorile de trafic biciclistic in Cluj-Napoca este:

1. Elaborarea metodologiei generale, formularisticii si planului de actiune;

2. Numdratorile detaliate: Se fac in sectiunile de rang I prevazute in ANEXA II, in intervalele extinse
prevazute in ANEXA III, in zile de Ma sau Mi sau J, precum si S si D, deci in minim 3 zile diferite
pentru fiecare sectiune si interval, si suplimentar si vineri (dar numai in intervalele de dupa-amiaza).

2.1 Alegere si pregatire operatori: Se aleg operatorii care vor efectua numaratorile detaliate, se listeaza
si li se Tnméneaza fisele de numaritoare si se stabileste cine la ce sectiuni §i pentru ce intevale face
numaratorile;

2.2 Efectuarea numaratorilor detaliate, toate in acelasi termen de maxim 10 zile de la declansarea
actiunii, evitand zilele cu vreme proasta (ploaie) - daca a fost vremea rea dimineata sau cea mai mare
parte din zi.

2.3 Colectarea fiselor si introducerea pe calculator a numarului total de biciclisti inregistrat pe fiecare
sectiune pe fiecare interval de timp.

2.4 Analiza rezultatelor nivelelor de trafic biciclistic rezultate: Pe baza lor se stabileste profilul
temporal tipic al traficului biciclistic clujean si se identifica orele "de varf" de trafic biciclistic, de nivel
intermediar si de trafic redus / absent, si se decide dacd numaratorile sumare pentru fiecare sectiune se
vor face pe toate intervalele standard din ANEXA IV sau numai pe unele din acele intervale sau pentru
mai multe intervale.

3. Numarétorile sumare: Se fac in sectiunile de rang Il prevazute in ANEXA 1I, in intervalele standard
din ANEXA IV (toate, sau numai unele, in functie de rezultatul analizei din etapa 2.4), in céte o zi
lucratoare din mijlocul saptdmanii (Ma sau Mi sau J), precum si in cate o zi nelucratoare (S sau D), deci
in minim 2 zile diferite pentru fiecare sectiune si interval, si suplimentar si vineri (dar numai in
intervalele de dupa-amiaza).

3.1 Alegere si pregatire operatori: Din randul membrilor activi sau aderenti CCN, dar se poate apela si
la voluntari din alte ONG sau alte persoane (rude, prieteni, colegi ai membrilor CCN, dacd sunt
considerati suficient de seriosi). Scurta instruire, Inmanarea figelor si stabilirea sectiunilor si intevalelor
orare ce le revin si a termenului maxim, prin contact direct sau prin e-mail sau prin sitre-ul
www.reactieinlant.ro si blogul CCN;

3.2 Efectuarea numaratorilor sumare, toate in acelasi termen de maxim 10 zile de la declansarea
actiunii de numaratori sumare, evitand pe cat posibil zilele cu ploaie multa.

4. Numaratori sumare de control, alese aleator sau in caz de suspiciuni privind acuratetea unor
numaratori, care vor fi facute de alta persoand, dar in conditii similare (aceeasi sectiune si interval si
conditii meteo si tip de zi);

5. Verificarea daca existd suficiente numaratori pentru a acoperi toate sectiunile in toate intervalele si
tipurile de zile si de condifii meteo si declansarea unei actiuni suplimentere de numaratori sumare



pentru sectiunile / intervalele / conditiile acoperite necorespunzitor; Unde numadratorile sumare au
inregistrat sub 3 biciclisti, se va repeta numaratoarea pe un inteval extins (30 min);

6. Introducerea pe calculator a toturor datelor rezultate din numaratorile detaliate si sumare;

7. Analiza datelor, validare, concluzii

8. Publicarea rezultatelor, follow-up;

Observatii:

1. La sectiunile cu acelasi numér de ordine (ex. CJ15A, CJ15B, CJ15C, CJ15D) numaréatorile de trafic
se pot face concomitent, de catre aceesi persoand sau echipa de persoane cu rol de operator. De regula
este vorba de cele doud sensuri ale aceleiasi strazi; Mai rar este vorba de strizi diferite care se
intersecteaza si un operator stand la intersectie poate numara biciclistii ce trec prin ambele sectiuni.

2. Numaratorile detaliate se fac in sectiunile de rangul I, pentru o zi din mijlocul saptaméanii (Ma, Mi
sau J) si pentru S si pentru D, optional si pentru L dupa-amiaza si V dupa-amiaza.

3. Explicatie prescurtari din capul de tabel al ANEXEI II: Nr = numar curent; Rng= rang; Cod sct =
cod sectiune;

4. La baza metodologiei pentru prezentul plan de numératori de trafic biciclistic in Cluj-Napoca, alaturi
de legitatile generale cunoscute privind ciclismul urban si de ipotezele general-valabile pentru ciclismul
urban In orasele mari din Romania, s-au prezumat §i o serie de situatii specifice municipiului Cluj-
Napoca, identificate empiric si prezumptiv, enumerate in ANEXA 1.

3. ALTE PREVEDERI

Rezultatele numaratorilor se consemneazd in figele-tip pentru numdratori detaliate (ANEXA V)
respectiv sumare (ANEXA VI).

Modul de completare a fiselor-tip de numaratoare este prevazut in ANEXA VII (pentru cele detaliate)
respectiv ANEXA VIII (pentru cele sumare).

La baza prezentei metodologii au stat alaturi de ipotezele si legitatile general-valabile pentru orase de
tipul Clujului si o serie de ipoteze specifice, prezentate in ANEXA 1.

Prezenta metodologie specifica pentru numaratorile de trafic biciclistic a fost elaboratd de directorul
executiv CCN Radu Mititean pe baza experientei proprii, a literaturii de profil americane si germane si
a consultantei unor organizatii din USA si din cadrul Federatiei Europene a Biciclistilor (ECF). Ea se
bazeaza pe si se completeazd cu "Metodologia studiilor de trafic biciclistic" elaborata tot de CCN.

DIRECTOR EXECUTIV,
Radu Mititean

ANEXE:

ANEXA I:  Ipoteze privind utilizarea bicicletei, specifice pentru Cluj-Napoca

ANEXA II:  Sectiuni de numaréatoare de trafic biciclistic in Cluj-Napoca

ANEXA III: Intervale extinse (pentru numaratoare detaliata de trafic biciclistic)

ANEXA IV: Intervale standard (pentru numaratoare sumara de trafic biciclistic)

ANEXA V: formular "Fisa de numaratoare detaliata de trafic biciclistic"

ANEXA VI: formular "Fisa de numaratoare sumara de trafic biciclistic"

ANEXA VII: Instructiuni de completare a "Fisei de numaratoare detaliata de trafic biciclistic
ANEXA VIlI:Instructiuni de completare a "Fisei de numaratoare sumara de trafic biciclistic"
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ANEXA1

IPOTEZE PRIVIND UTILIZAREA BICICLETEI, SPECIFICE PENTRU CLUJ-NAPOCA
si care au stat la baza elaborarii metodologiei de numariatori de trafic biciclistic in cadrul proiectului
VELORUTIA ROMANA si care vor fi confirmate sau infirmate in urma studiului:

1. Un mare procent dintre clujeni isi incep activitatea zilnica organizata (scoald, serviciu) la ora
08:00 sau 09:00, mai putini de la ora 06:00 (in industrie, care are pondere relativ redusa) si de la 07:00
sau 07:30 (unele institutii publice si firme);

2. Ora de incheiere a activitatii zilnice organizate pentru majoritatea clujenilor se incadreaza
pentru un mare procent dintre clujeni in intervalul 14:00 - 18:00;

3. Utilizarea bicicletei este semnificativ mai redusd pentru circulatia spre si dinspre cartierele
situate pe dealuri inalte (Zorilor, Gruia, Dambul Rotund, Buna Ziua);

4. Numarul de biciclisti in Cluj-Napoca este relativ redus pe ansamblu, probabil sub 1% din
distanta totald parcusa zilnic de persoanele aflate in Cluj-Napoca, dar a crescut semnificativ fatd de
anul 2004,

5. Pistele de biciclete si alte infrastructuri specifice sau favorabile pentru biciclisti sunt tot mai
utilizate, dar aga cum sunt acum nu atrag toti biciclistii ce circuld pe acele directii

6. Bicicleta este utilizata in Cluj predominant in scop utilitar, de deplasare la serviciu, la facultate,
mai rar la scoald; la cumparaturi, pentru mers la sport, la intélniri etc.

7. Bicicleta este utilizatd in Cluj-Napoca in mod limitat ca vehicul de agrement, relativ putini
biciclisti deplasdndu-se spre / dinspre zonele de agrement din vecinatatea oragului (Faget, Hoia etc.) si
foarte putini prin oras (strazi linistite) in scop de plimbare (cu exceptia copiilor sub 14 ani care merg cu
bicicleta in scop recreativ prin fata / jurul casei / blocului sau prin propriul cartier), dar numarul este in
crestere puternica, un catalizator fiind si pista de pe malul SOmesului si proiectul I Love Velo;

8. Utilizarea bicicletei in scop profesional in Cluj-Napoca este practic insignifianta;
9. Tranzitul cicloturistic prin Cluj-Napoca este foarte redus;

10. Utilizarea bicicletei in scop sportiv este redusa (sunt doar 2-3 duzini de biciclisti ce pedaleaza
regulat (si) prin oras in scop de antrenament);

11.  Majoritatea bicicletelor in uz sunt de tip MTB, dar creste din nou ponderea celor de alt tip;
12. Incepe s creasci procentul celor imbricati elegant, dar si a celor care folosesc casci;

13. Incepe sa creasca procentul persoanelor de gen feminin ce utilizeaza bicicleta;

14. Creste ponderea persoanelor de varsta medie care utilizeaza bicicleta;

15. Bicicletele cargo, cele tandem sau cu remorci sunt cvasiabsente;

16. Se folosesc atat artere de mare trafic, cat si strazi "linistite"

17. Copii dusi pe bicicletd, in scaune de cadru, sunt putini, dar exista.

NOTA:

La aceste ipoteze specifice se adaugd legitatile si ipotezele general-valabile pentru ciclismul urban in
lume sau in orase mari comparabile cu Clujul si resepectiv cele specifice biciclismului in Romania,
legitati si ipoteze care au fost luate in calcul si ele la elaborarea metodologiei prezentului studiu.



ANEXA II  SECTIUNI DE NUMARATOARE TRAFIC BICICLISTIC iN CLUJ-NAPOCA

Nr|Rng|Cod sct |Strada Reper Sens Locatie tip str |Masoara fluxul biciclistic spre / dinspre

1 [I |CJO1A |Republicii inceput, in dreptul CCS  |spre p-ta L. Blaga  |central medie |dinspre Zorilor si Observator spre centru (p)

2 |I. |CJO1B |Republicii inceput, in dreptul CCS  |spre Zorilor +str.A.l. |central medie |dinspre centru spre clinici, Zorilor si Observ. (p)
3 |1 |CJO2A |M.Kogilniceanu |in fata Lic. Emil Racovitd |spre Universitate central micd [incentru,delaSsi Espre NsiV

4 [l |CJO2B |M.Kogilniceanu |in fata Lic. Emil Racovita |spre Baba Novac central micad |[in centru,delaNsi Vspre Ssi E

5 |1 [CJO3A [Napoca la inters. cu Universitdtii |spre p-ta Unirii central medie |in centru , dinspre V spre N si E

6 |II |CJO3C |Universitatii la inters. cu str. Napoca |spre p-ta Unirii central micd |in centru, dinspre S spre V si N

7 (I |CJO4A [str.M.Corvin in fata casei M.Corvin spre p-ta Unirii central micd |In centru, dinspre N spre S

8 |l |[CJ04B [str.M.Corvin in fata casei M.Corvin spre p-ta Muzeului  |central micd |in centru, dinspre S spre N

9 |1 |CJOSA |V.Babes la iesirea In p-ta L. Blaga |spre p-ta L. Blaga  |central micad |spre centru dinspre clinici, Hasdeu, Zorilor

101 |CJOSC |Clinicilor la iegirea Tn p-ta L. Blaga |spre p-ta L. Blaga  |central micd |spre centru dinspre complex Hasdeu, Manastur
11{II |CJO6A |21 Decembrie  |Regionala CFR spre Centru central mare |dinspre Marasti spre centru

12|  |CJO7A |Dorobantilor Tribunal (pistd) spre Centru central mare |dinspre Marasti spre centru

13 |CJO7B |Dorobantilor Tribunal (pista+carosabil) |spre Marasti central mare |dinspre Centru spre Marasti

141 |CJOSA |Horea pod peste Somes spre Centru central mare |dinspre Gard, Baciu, D.Rotund, Gruia spre centru
15/ |CJO8SB |Horea pod peste Somes spre Gara central mare |dinspre centru spre Gara, Baciu, D.Rotund, Gruia..
16|11 |CJO8C |Dacia colt cu Horea spre Camer.de Com. |central medie |dinspre gard, Iris, Marasti etc. spre Grigor, centru
17(I |CJO8D |Dragalina pasarela spre Opera Mag. |spre gara central medie |dinspre Grigorescu spre Centru, gara etc.

18[II |CJOBE |Dragalina pasarela spre Opera Mag. |spre Grigorescu central medie [spre Grigorescu dinspre Centru, gara etc.

19  |CJO9A |Memorandum. |Muzeul Etnografic spre Managtur central mare |spre Hasdeu, Manastur, Grigorescu

20 |CJO9B |Memorandum. |Muzeul Etnografic spre p-ta Unirii central mare |spre centru dinspre Mandstur, Grigorescu etc.
211 |CJ10A |Calea Ménastur |fabrica de bere spre Centru pericentral |mare |dinspre centru spre Manastur si Plopilor

22|11 |CJ10B |Calea Manastur |fabrica de bere spre Managtur pericentral |mare |dinspre Manastur si Plopilor spre centru

23|I |CJ11A |p-ta Cipariu in dreptul catedal.Sf.losif |spre Centru pericentral |mare |dinspre Gheorgheni si A. Muresanu spre Centru
2411 |CJ11B |p-ta Cipariu inters. cu A.Muresanu spre Gheorgheni pericentral |mare |dinspre Centru spre Gheorgheni si A. Muresanu
25|l |CJ12A |pod Hot.Napoca |plus intrare str. Mamaia |spre parcul central  |pericentral |medie |dinspre Centru spre Grigorescu

26|l |CJ12B |pod Hot. Napoca |pe pod dinspre Parc pericentral |medie |dinspre centru spre Grigorescu

27|11 |CJ13A |Garibaldi podul peste Somes spre Parc ax comunic |medie |dinspre Grigorescu spre Centru, Plopilor, Man.
28|l |CJ13B |Garibaldi podul peste Somes spre Grigorescu ax comunic |medie |dinspre Centru, Plopilor, Man. spre Grigorescu
291 |CJ13C |pista mal Somes. |Parcul I.Hatieganu. spre Centru ax comunic |mare |dinspre Man. spre Centru si Grigorescu (o iau stg)
30| |CJ13D |pista mal Somes |Parcul I.Hatieganu spre Parcul Rozelor |ax comunic |mare |dinspre Centru spre Manastur si Grigorescu (iau dr
31[II |CJ14A |Traian colt cu Calea Bucuresti  |spre Centru ax comunic |medie |dinspre Gard, Marasti si Iris spre Centru




32| |CJ14B |Bucuresti p-ta Abator spre Marasti ax comunic |medie |dinspre Centru spre Iris, Marasti

3311 |CJI15A |Oasului p-ta K.Liebknecht spre Gara ax comunic |mare |spre Gard, Centru, Baciu dinspre Iris, cart. ind.
34|11 |CJ15B |Oasului p-ta K.Liebknecht spre CUG ax comunic |mare |spre Iris, Marasti dinspre Gara, Baciu, centru
351 |CJ16A |Primaverii inters. cu Izlazului spre Calvaria cart. mare  |medie |in cart. Manastur, dinspre N spre S

36|I1 |CJ16B |Primédverii inters. cu Izlazului spre BIG cart. mare  |medie |in cart. Manastur, dinspre S spre N

3711 |CJ16C |Izlazului inters cu Primaverii spre Minerva cart. mare |medie |in cart. Manastur, dinspre E spre V si S

38|I1 |CJ16D |Izlazului inters cu Primaverii spre cimitir cart. mare  |medie |in cart. Manastur, dinspre V si S spre E

391 |CJI7A |1 Decembrie pod peste Somes spre Mandstur ax comunic |mare |Intre cart. Manastur si Grigorescu, dinspre Grig.
40|11 |CJ17B |1 Decembrie pod peste Somes spre Grigorescu ax comunic |mare |intre cart. Manastur si Grigorescu, dinspre Man.
4111 |CJ18A |Calea Floresti |inters. cu str. Colinei spre podul N ax comunic |mare |intre Floresti/zond comerc. si Cj, dinspre Floresti
4211 |CJ18B |Calea Floresti |inters. cu str. Colinei spre Floresti ax comunic |mare |intre Floresti/zond comerc. si Cj, dinspre Cluj
43|11 |CJ19A |Frunzisului inters. cu str. Campului  |spre Zorilor ax comunic |mare |Intre Mandstur si Zorilor, dinspre Manastur
44|11 |CJ19A |Frunzisului inters. cu str. Cimpului  |spre Manastur ax comunic |mare |Intre Manastur si Zorilor, dinspre Zorilor

4511 |CJ20A |Drumul Sf.lon |inters. cu str. Bucium spre Mandstur ax comunic |medie |intre Mandstur si Faget, dinspre Faget

46|11 |CJ20B |Drumul Sflon |inters. cu str. Bucium spre Faget ax comunic |mediu |intre Mandstur si Faget, dinspre Manastur

47|\I1 |CJ21A |Giordano Bruno |pod peste calea ferata spre gara ax comunic |mare |intre Centru si Baciu, dinspre Baciu

48|11 |CJ21B |Giordano Bruno |pod peste calea ferata spre Baciu ax comunic |mare |intre Centru si Baciu, dinspre gara

49|11 |CJ22A |Fabricii inters. cu str.L.Rosu spre p-ta Marasti cart. mare |mare |intre Marasti si Iris sau zona Gdrii, dinspre Iris
50|/ |CJ22B |Fabricii inters. cu str.L..Rosu spre cart, Iris cart. mare |mare |intre Marasti si Iris sau zona Garii, spre Iris
51T |CJ23A |AlV.Voevod la Tulius Mall spre Marasti cart. mare |mare |intre Gheorgheni si Marasti, spre Marasti

52|11 |CJ23B |ALV.Voevod la Tulius Mall spre cap troleibuze |cart. mare |mare |intre Gheorgheni si Marasti, dinspre Marésti
531 |CJ24A |Aurel Vlaicu in fata Maros Bike spre Someseni ax comunic |mare |intre Marasti si Someseni, spre Someseni

54|11 |CJ24B |Aurel Vlaicu in fata Maros Bike spre centru ax comunic |mare |intre Marasti si Somegeni, dinspre Someseni
S5 |CJ25A |Calea Turzii aval intersectie Observat. |spre centru ax comunic |mare |intre Zorilor + Faget si centru, spre centru

56|11 |CJ25B |Calea Turzii aval intersectie Observat. |spre Feleac ax comunic |mare |intre Zorilor + Faget si centru, dinspre centru




ANEXA 111

INTERVALE EXTINSE
(PENTRU NUMARATORILE DETALIATE DE TRAFIC BICICLISTIC)

El | 05:45-06:15 E7 | 11:45-12:15 E13 | 17:45 - 18:15
E2 | 06:45-07:15 E8 |12:45-13:15 E14 | 18:45-19:15
E3 107:45-08:15 E9 |13:45-14:15 E15 | 19:45 - 20:15
E4 ] 08:45-09:15 E10 | 14:45 - 15:15 E16 | 20:45 - 21:15
E5 109:45-10:15 El1 | 15:45-16:15 E17 | 21:45 -22:15
E6 |10:45-11:15 E12 | 16:45-17:15 E18 | 22:45 - 23:15
ANEXA IV

INTERVALE STANDARD
(PENTRU NUMARATORILE DETALIATE SI SUMARE DE TRAFIC BICICLISTIC)

S1 07:45 - 08:00 S4 13:00 - 13:15 S7 16:30 - 16:45
S2 08:45 - 09:00 S5 14:00 - 14:15 S8 18:30 - 18:45
S3 09:45 - 10:00 S6 15:00 - 15:15 S9 19:30 - 19:45
Nota:

Aceste intervale-standard se pot completa la nevoie cu intervale suplimentare, in functie de
caracteristicile de variatie temporala a traficului biciclistic, determinat prin numaratorile detaliate.




ANEXA VII
INSTRUCTIUNI COMPLETARE FISA NUMARATOARE DETALIATA

1. Lapct. 1: operatorul nu completeaza nimic, rubrica se completeaza ulterior de catre CCN

2. La pct. 2.3: se va trece strada clasica / Zond 30 / ZR [= zona rezidentiald] / pista / alta

3. Lapct. 2.4: se va trece "intersectie cu str...." sau "la......" conform rubricii din ANEXA II.

4. Lapct. 2.5: se va trece "spre Centru" sau alt sens, conform rubricii din ANEXA II.

5. La pct. 4-9: Se va incercui litera care corespunde cel mai bine (A sau B sau C sau D sau E). Nu se
admite Incercuirea mai multor litere sau a nici uneia. Aceste rubrici se completeazd Tnaintea inceperii
numaratorii sau la finalul ei.

6. La pct. 4.1: Se indica senzatia subiectivd a operatorului. Se recomandd ca A sa fie ales pentru
temperaturi sub zero grade max 3-4 grade, B pentru 5-14 grade, C pentru 15-20 grade, E pentru peste 27
grade.

7. La pct. 4.3: se recomandd ca A sd se aleagd numai la furtund, vant care intoarce umbrele sau rupe
crengi de copaci, fie ca e continuu fie ca e in rafale. Nu conteaza directia.

8. La pct. 4.4: se recomanda ca C sa se aleagd la vizibilitate sub 100 metri, in rest daca e ceata subtire sa
se aleagd D iar E sa se aleagd daca e soare sau lumina si vizibilitate foarte buna.

9. La pct. 5: Se va aprecia pe ansamblu portiunea de stradd in cauza, pe o lungime de 50-100 metri, nu
doar in dreptul sectiunii de numaratoare. De asemenea avand 1n vedere ca biciclistii merg mai ales pe
marginea dreapta, se va lua In considerare aceasta, nu doar zona de mijloc a strazii...

10. La pct. 5.1: nu conteaza in ce stare e carosabilul, adicd daca un drum A (nemodernizat) e nisip fin dur
si neted, sau sunt bolovani si gropi cumplite.... E se va alege numai la asfalt foarte bun...

11. La pct. 5.3: Se va tine cont de tipul de carosabil (nemodernizat, beton, piatrd cubicd - care e
alunecoasi - sau asflat, si dacd acesta e uscat si curat sau ud sau inghetat sau cu nisip pe el....). Inchipuiti-
va ca 0 masina si o bicicleta trebuie sa franeze foarte brusc....

12. La pct. 5.4: Se tine cont ca bicicleta circula in general pe dreapta si cd poate ocoli unele gropi. A se va
alege unde nu prea poti ocoli gropile, chiar daca nu sunt extem de mari, iar E se va alege unde strada e
aproape perfecta, inclusiv pe margini.... Daca asfaltul e OK dar e mult nisip, pietris etc. pe carosabil nu se
va alege E.

13. La pct. 6 si 7 nu se tine cont dacad sunt sau nu vizibile marcajele de benzi si de centrul strazii (care
separa sensurile). Sens se va considera cel spre centru, respectiv orar, si contrasens cel dinspre centru sau,
dupa caz, antiorar....

14. La pct. 6.2 si 7.2: Jumatate de banda se va considera cand sunt pe margine parcate masini $i un
biciclist poate circula pe acea banda la distantd de minim 50 cm de masinile parcate, fara sa treaca pe
banda de langa axul drumului. Daca ea nu e vizibil delimitatd, se va vedea dacd un biciclist mergand de
dreapta (aproape de bordurd sau de sirul de masini parcate) poate fi depdsit in sigurantd de o masina fara
ca aceasta sa intre pe contrasens.

O banda se considera circulabild daca nu sunt oprite pe ea autovehicule sau dacad nu are alte obstacole.
Daca e un vehicul / obstacol izolat, se considera circulabild, daca sunt mai multe pe o portiune de 100 de
metri se considera necirculabila.

15. La pct. 6.3 si 7.3: INtensitatea traficului auto se va aprecia subiectiv. In caz de dubiu se va face o
numardtoare sumara pe un interval de 5 minute. "A" se trece cand este coloand sau aproape coloand de
autovehicule; E se trece la mai putin de 2 masini pe minut...

16. La pct. 6.4 si 7.4: Traficul greu cuprinde autobuze, troleibuze, tramvaie, camioane, tractoare,
autobasculante si alte vehicule grele. Nu cuprinde autoturisme, motociclete, microbuze cu mai putin de 15
locuri sau dubite de marfa.

17. La pct. 9: se alege 4 daca depasirea se face fara a trebui schimbata directia de mers (nu trebuie tras de
volan) si depasirea se face in sigurantd (rdmane minim 1,5 metri loc intre masina ce depdseste si vehiculul
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oprit sau cel care este depasit). £ se alege cand depasirea este imposibild sau s-ar putea face numai
cu risc serios sau daca cel depasit ar frana si trage aproape de marginea strazii.
18. La pct. 10 si 11, relativ la tipul de bicicleta:
- la MTB nu se trec bicicletele cu roti mai mari de 26 toli (ex. trekking) sau mai mici (ex. BMX) 1n rest se
trec toate care sunt tip MTB chiar daca sunt de downbhill, trial, freeride....
- La "clasica" se trec bicicletele cu roti mari (28 sau 29 toli, deci mai mari ca cele de MTB, care au 26
toli!), si cu o singura viteza, cum sunt cele gen Tohan, Ucraina....
- "City" sunt cele cu ghidon clasic, portbagaj, aripi, 4-8 viteze, roti diverse dar relativ subtiri.
- Cursierele sunt biciclete cu ghidon "de curse" si roti mari, de 28 toli, subtiri sau foarte subtiri. De
reguld nu au aripi, portbagaj si alte asemenea accesorii.
- la TREKK se trec bicicletele de trekking, care sunt ca un MTB, doar cd au roti mai mari $i mai subtiri.
- La "alt tip" se trec toate bicicletele care nu se Incadreazd la alte categorii, cum sunt triciclurile,
tandamurile, bicicletele pt copii, BMX-urile, bicicletele cu roti mici gen Pegas Camping etc.
19. La pct. 10 si 11, relativ la varsta si sex: Aprecierea se face vizual. Varsta se apreciaza subiectiv, prin
estimare / aproximare.
20. Ca tehnicd de notare, se recomanda sa se tragd in rubrica corespunzatoare cate o linie verticala de
circa 5 mm lungime cu pixul, pentru fiecare biciclist vdzut ce se incadreaza in acea categorie. Liniile se
trag paralel, cate patru verticale, si tot a cincea orizontal, de-a latul lor. Astfel se formeaza grupe de cate
5, usor de numirat... Incap vreo 5 grupe. Caseta din coltul jos-dreapta al fiecarei rubrici este pentru totalul
biciclistilor Inregistrati pe acea categorie, si se trece in cifre arabe.
21. La pct. 12: Se trec in primul rand aspecte legate de bicicletele vazute - dacd a fost vreuna mai
deosebita ex. incarcata cu bagaje, sau cu remorca, sau tandem etc. De asemenea daca au fost grupuri, sau
oscilatii mari etc. Sau s-a schimbat vremea in timpul numaratorii sau au fost incidente sau blocaje de
trafic etc. Se va mentiona si cat de regulat a fost fluxul de biciclisti, adicd de exemplu daca erau intervale
de minute in sir in care nu venea nici unul §i apoi brusc veneau multi, sau era cam la fel... Daca rubrica
nu are destul loc, se va anexa o pagina suplimentara.
22. La pct. 13 se trece numele si semneaza cel care a facut numaratoarea.
23. La pct. 14 se trece coordonatorul sau asistentul de proiect CCN care a preluat fisa, dupa ce a verificat-
o dacd este completatd corespunzator.

ANEXA VIII

INSTRUCTIUNI COMPLETARE FISA NUMARATOARE SUMARA

Se completeaza analog fisei pentru numaratoare detaliata.



